AUF DEM WEG ZUR

E-MOBILITAT

Sachsentrans in Zwickau fahrt fir den VW-Konzern. Ab 2019
wird das VW-Werk Mosel auf die Produktion von Elektrofahrzeugen

umgestellt. Ein erster E-Lkw ist schon einsatzbereit.

TEXT | Jan Bergrath FOTOS | Jan Bergrath, Sachsentrans (1)

ir fahren fur die Zukunft
Sachsens. So steht es in
weiBen Lettern auf eini-
gen der 135 Megatrailer
aus dem Aufliegerpool von Sachsentrans in
Zwickau. Diese Zukunft hangt eng mit dem
1990 gegrindeten VW-Werk im Zwickauer
Stadtteil Mosel zusammen, dem gréBten
Arbeitgeber der Region. ,Ab 2019 wird es
zu einem reinen Mehrmarkenwerk fur Fahr-
zeuge der Elektromobilitdt umgebaut”, sagt
der 47-jahrige Niederlassungsleiter und
Prokurist Torsten Colditz. ,Unser aktuelles
Pilotprojekt mit unserem E-Lkw flr unsere
Just-in-Time-Verkehre ist bereits ein Teil
dieser Zukunft.”

Bis Anfang Méarz, wenn diese Ausgabe des
FERNFAHRER erscheint, ist es endlich so
weit: die batteriegetriebene Zugmaschine
eines zuvor vollkommen entkernten MAN
TGS mit 320 kW (435 PS) Spitzenleistung
geht nach aufwendigen Probefahrten unter
Regie von Andreas Klein und Uwe Seifert
aus der Fuhrparkleitung in den Regelbetrieb.
Dann soll fir den 40-Tonner auf beiden Sei-
ten der zwolf Kilometer langen Tour vom Lo-
gistikzentrum der Wolfsburger Schnellecke-
Gruppe in Zwickau zu der Entladestelle im
Werk je eine Schnellladestation daflir sorgen,
dass die speziellen Batterien immer ausrei-
chend Leistung haben.

Die Wahl fur den Lkw fiel zwischen den im
VW-Konzern vertretenen Marken Scania und
MAN auf das Munchener Fabrikat als Grund-
baustein. Das etwas gréBere Nahverkehrs-
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fahrerhaus war nétig, um auch die Elektronik
fur die weiter laufenden Forschungszwecke
unterzubringen. Eingesetzt wird der E-Lkw
fortan im Nahverkehr mit einem sogenannten
Transportband-Auflieger aus der Produkti-
on von Fahrzeugwerke Aschersleben GmbH
(F-A-QG). Er ist einer von 30 teuren Trailern aus
diesem hochspezialisierten Teil der Flotte.

,Die Ladung wird praktisch wie auf einem
FlieBband in den Auflieger geschoben und
geht beim Entladen auch so wieder raus”,
sagt Karsten Hunger. , Als Fahrer missen wir
das Strom- und Datenkabel anschlieBen, der
Rest passiert praktisch wie von selbst.” Der
ehemalige Testfahrer von Daimler kam vor
vier Jahren zurlck in seine Heimat und heu-
erte gleich bei Sachsentrans an. Wie seine
anderen Kollegen im Nahverkehr bei Sach-

KARSTEN HUNGER
52, AUS ZWICKAU

Ich war lange Testfahrer bei Daimler, bevor
ich vor vier Jahren zu Sachsentrans in
meine alte Heimat zurtick ging. Nun bin ich
natUrlich auf den neuen E-Lkw gespannt.
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ntrans reizt ihn vor allem die regelméBige
oeitszeit im Drei-Schicht-System. ,Wir fah-
1 jeweils funf Touren am Tag streng nach
hrplan.*

Inger ist einer von den 35 Fahrern aus dem
hrerpool der Just-in-Time-Verkehre, die
n Uwe Seifert bereits auf den ungewohn-
1 E-Lkw geschult wurden. ,Der Ablauf an
n Rampen ist gleich®, erzahlt Hunger,
oer zwischen einem dieselgetriebenen
d einem elektrogetrieben Lkw liegen Wel-
1. Die Motorleistung ist sofort da, es gibt
ine Schaltvorgdnge mehr, aber auch kein
storengerdusch. Du hérst nichts weiter als
s Abrollen der Reifen. Ich bin echt ge-
annt auf den Praxiseinsatz.
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Naturlich steht einer der ,klassischen” sechs
MAN TGS immer als Back-up bereit, sollte
unterwegs auf der kurzen Strecke etwas pas-
sieren. Ein identischer E-Lkw lauft zeitgleich
fur das Porsche-Werk in Leipzig. Auf der In-
ternetseite www.e-jit.de gibt es filmische Im-
pressionen zu den Testlaufen. ,Wir sind da-
von Uberzeugt, dass diese beiden Lkw auf
Dauer nicht die einzigen E-Fahrzeuge sind,
die wir in Zukunft einsetzen®, sagt Colditz.

Sachsentrans ist ein junges Unternehmen,
das seit 1990 immer weiter gewachsen ist:
im Juli 1990 wurde aus dem Fuhrpark der
VEB Sachsenring Automobilwerk und der
Sachsentrans Zwickau zundchst die Spedi-
tion und Logistik GmbH. Im September 1990

FERNVERKEHR, NAHVERKEHR JUST-IN-TIME und
nun auch noch ein E-Lkw: Sachsentrans aus

Zwickau gehort zur Schnellecke-Gruppe und
ist auf Automobillogistik spezialisiert.

NIEDERLASSUNGSLEITER TORSTEN COLDITZ (M.)
sowie Andreas Klein (I.) und Uwe Seifert aus
der Fuhrparkleitung betreuen auch das
Projekt E-Lkw.

AB MARZ GEHT EIN 40 TONNEN SCHWERER
E-LKW auf Basis einer MAN-Sattelzugmaschi-
ne mit 320 kW (435 PS) Leistung nach langen
Tests in den Regelbetrieb. Dann pendelt er
téglich im Schichtbetrieb zwischen einem
Logistikzentrum von Schnellecke in Zwickau
und dem nur zwolf Kilometer entfernten VW-
Werk Mosel. Dort gibt es je eine Schnelllade-
station fur die speziellen Batterien.

kamen Teile des VEB Barkas Sachsentrans
zur Chemnitz Spedition und Logistik GmbH,
1991 noch Teile des VEB Kraftverkehr Zwi-
ckau. 1998 erfolgte schlieBlich die Fusion
zu der heutigen Sachsentrans Spedition
und Logistik GmbH, einer eigensténdigen
Niederlassung der auf Automobillogistik
spezialisierten Schnellecke-Gruppe, einem
bereits 1939 in Wolfsburg entstandenen
Familienunternehmen.
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Uwe Hardow hat diesen Wandel miterlebt,
er hat schon als Fahrer beim Kraftverkehr
Zwickau gearbeitet, nun pendelt er im Fern-
verkehr oft zwischen Zwickau und Minchen,
wo er ins Werk von MAN fahrt. ,Mir sagen vor
allem der topmoderne Fuhrpark und der gute
Lohn zu.” Derzeit 33 MAN 18.440 LLS-Ultra
bilden die Flotte im Fernverkehr, alle drei
Jahre werden die Zugmaschinen getauscht.
,Alles ist bei uns drin: Assistenzsysteme,
Standklimaanlage, Standheizung und Kuhl-
schrank.” Touren im Nahverkehr waren fir ihn
nicht vorstellbar, aber im Fernverkehr kommt
er auch regelmaBig nach Hause. ,Selten

33 MAN 18.440 LLS-ULTRA ziehen untersc
liche Megatrailer aus einem Aufliegerpool.

kommt es vor, dass man bei Sachsentrans
am Wochenende drauBen bleiben muss.
Und an den groBen Feiertagen wie Ostern,
Pfingsten oder Weihnachten werden alle
Fahrer nach Hause geholt." Auf seine per-
sOnliche Zukunft hat er sich festgelegt: ,Hier
bleibe ich bis zur Rente!”

Einer, der das Arbeitsklima wirklich gut be-
urteilen kann, ist Sven Fritzsche, vielen Fah-
rern auch durch sein unerschutterliches und
von der Firma unterstltztes Engagement
beim Kraftfahrerkreis Chemnitz-Zwickau be-

hied- kannt. ,Die Lenk- und Ruhezeiten werden

eingehalten, auf den Ausgleich wird eben-

UWE HARDOW ’ ’
55, AUS ZWICKAU

Ich war schon beim ehemaligen Kraftver-
kehr in Zwickau beschéaftigt. Mir sagen der
topmoderne Fuhrpark und der Lohn zu. Bei
Sachsentrans bleibe ich bis zur Rente.

falls geachtet”, sagt er. ,Ebenso wird es er-
moglicht, dass man auch als Fahrer im Fern-
verkehr Arzttermine wahrnehmen kann.*

Einen Vorteil sieht Fritzsche durch den Trai-
lerpool. ,Es gibt zwar keinen festen Auflie-
ger mehr, aber die Ausnutzung der Trailer
und der Lenkzeiten ist dadurch optimiert
worden. Alle unsere Trailer haben ein La-

KARSTEN QUECK
57, AUS ZWICKAU

Ich bin seit drei Jahren bei Sachsent
Arbeitszeiten hatten mich angesg
Auflieger missen wir r

™

SVEI
46, |

Bei uns herrscht ein gutes Arbeitsklin
Ruhezeiten werden eingehalten. Auf (
wird ebenfalls geachtet. Arzttermine \
ermdglicht.




KARSTEN QUECK
57, AUS ZWICKAU

Ich bin seit drei Jahren bei Sachsentrans, die geregelten
Arbeitszeiten hatten mich angesprochen. Und unsere
Auflieger missen wir nicht selbst entladen.

SVEN FRITZSCHE,
46, AUS CHEMNITZ

Bei uns herrscht ein gutes Arbeitsklima, die Lenk- und
Ruhezeiten werden eingehalten. Auf den Ausgleich
wird ebenfalls geachtet. Arzttermine werden genauso
ermoglicht.

KOGEL

Der Beginn der niachsten Generation ...

Ihr Plus — Handhabung v/

Dank gleich groBer Bordwandfelder gehéren unterschiedlich
lange Einstecklatten der Vergangenheit an

Ihr Plus — Ladungssicherung v*

Einfache Verzurrung im Vario-Fix-Stahl-LochauBenrahmen auch
bei geschlossener Plane und in Verbindung mit den optional
verfiigharen Bordwanden maglich

Ihr Plus - Individualisierung v*

Maximum an Nutzlast durch Komponenten in gewichts-
optimierter Version erhaltlich

Die NOVUM-Generation

Zahlen & Fakten

Anschrift:
Sachsentrans Spedition und Logistik GmbH

BiittenstraBe 4

08058 Zwickau

Tel. +49 (0) 375-2711-0
Fax: +49 (0) 375-2047459

E-Mail: sachsentrans@schnellecke.com
Internet: www.schnellecke.com

Griindungsjahr: 1990

UnternehmensgriBe:
Niederlassung der Schnellecke-Gruppe mit
eigener Flotte

Umsatz: 28 Millionen Euro

Schwerpunkt:

Just-in-Time-Verkehre im Nahverkehr sowie
Fernverkehr in der Automobillogistik fiir die
VW-Gruppe

Beschitftigte: 220
Fahrer: 125

Eigener Fuhrpark:

24 Fahrzeuge im Just-in-Time-Verkehr,
davon 6 MAN TGS 18.400 und 18 Scania
P/G 400 mit Transportband-Auflieger (30

Spezial-Trailer von F-A-G aus Aschersleben).

33 Sattelzugmaschinen im Fernverkehr, alle
MAN TGX 18.440 LLS-Ultra mit Euro 6 und

Fahrerassistenzsystemen und Standklima-
anlage. 135 Megatrailer im Trailerpool, 80 %
von Schmitz Cargobull, 20 % von Krone

Eigene Werkstatt:
Mit fiinf Leuten — Wartung der eigenen Flotte

Einsatzbereich der Fahrer:
Nahverkehr im Drei-Schicht-System, klassi-
scher Fernverkehr

Fahrleistung der Lkw:
100.000 bis 110.000 km im Fernverkehr,
70.000 im Nahverkehr (Schicht)

Offene Stellen: interessierte Fahrer und
Auszubildende grundsétzlich gesucht

Alle Angaben laut:
Niederlassungsleiter Torsten Colditz



